8. COMPARAISON ET CHOIX DU SCENARIO OPTIMAL

Table 8-1 — Grille d’Analyse Multicritére des Différents Scénarios

Source : Groupe de Travail du Comite de Pilotage et Systra

Résean de Base Riseau Schéma Directenr Reésean Sysra | = Riseau Systra T Reéscan Sysira 1M1 E
Sclicotenry Valeur Nenz Pondénie Valour Met Pondéne Valeur Mere Pundnic Viléir Pelle Fondenée _ Nelle Pondeérée i _
SteerCom | Svsin SleerCom Syslra Steor Com | Sysma | SteerCom Sy slr Sreeriom | Swstma | Sweeron Susim Steer.Com | Svsm | Steer.Com Swstra Steer.Com | Svsim Svstr Stzer.Cam
Indicateurs descriptify du réseau du nouvesu systéme (] ] (] o 355275.9 23 23 32844 32844 | 3555668 28 bL] 30484 3981 | MO56535 30 30 4284 4284 | 3330642 20 20 285.6 .09
Curacteristiques
Languenr totale (km) = 2460 3 3 4284 414 301 £ 4 57.12 57.12 3 5 T4 T4 23RS 2 2 B34 2856 1328 1428
Neorbie ol de lignes . k] 4 3 §7.12 3 4 1 AT12 £ 5 5 L4 T4 2 5 3 L2154 1134 14.2% 1428
Nombre twial de staticus - - pics 3 3 1254 1284 41 | 4 &7.12 500 4 5 T4 714 15 2 2 2856 2856 1428
Wombre toal de cormes EL 3 3 4254 4284 7 3 k) 4284 4284 & 4 1 57.12 n &; ] 714 L4 1428 1428
Trafic de Hewre de Potrte die matin RN ) 4 1 37.12 355244 E 3 T4 T4 ERLN 3 k) 1284 4284 2 ) 2836 2856 1128 1428
Desserre (100 habitants et emploiskon} 17040 2 2 %56 856 e ] 3 T4 714 19593 3 4281 4284 198,74 | 4 3Tz 1428 14.28
Tunnps de déplacementiaccessibitité (M h} ; 610 2281 4 4 57 ST 1334 3 5 1284 4284 2267 5 5 L4 BE} 155R4 2 2 2850 AR50 1428 418
Tenps sier Lo résean ide base (4 k) 2610 = H
Indicatenry économigues du réseau dn nouvei systéme ) (] (] (] k] 8 400 400 [ 3 300 300 7 7 350 350 i 7 3si 350 3318 3500
Calit Totad d'hrvestissentent (4 €) - 4 4 i e 2,560 3 3 151 (ki 2 2 104 e 1310 5 £ 23 50 i U
Crasire e termpes prower des ewsagers {3 ) ) .00 1 1 4 20 1.7R 3 3 150 150 5 i 230 250 0.46 2 1 1 30 &1
Planification urhaine du résean du nonvesn systéme 1164 7 164.83 100 26.64 20 38632 280 27.55 30 44,38 450 2764 25 4368 il 2691 22 39256 320 2500 35.00
Modifier fe Dévefoppement Polvcentrigue de fo Ville - nivepn de dessene des quantiers exc - 133 1 1248 10 1 16.2% k11l kX | 5686 41 an] k3 566 i 104 i S1LAY kil 1433 JURER]
Anténagemeni des expaces verts of récréarify - Niveau de Dessere [ | 1302 = ] 2201 13 hX ) 3 LT 15 ang 3 T 15 527 3 21 13 682 LRI
Didvelappentent di Résean de Transport Coflectif - Nivean de Service - L4 1 24.5% 0 382 3 [ ERE] i Lt 418 5 62.711 06 iRl 3 5717 6l .l.".\'lll RN
Liisens entre les grands Piles de Commmivation - Niveau de Desserle 145 1 1719 15 382 2 1512 30 345 3 nEs EE 381 3 450 45 164 2 4298 30 1182 1300
Fiaivens entre fos grands Piles o e Centre - Nivean de Desserle Lt L 2901 m 3 2 H2ES a0 ENES 3 A 10 109 + 2.5 &l 73 4 06,07 &1 20
Facilitation des relations (hiest-Est - Niveau de Dessenic Laz 1 2510 L5 445 4 6554 &l 136 + AT 44 [ ERI | [ 4.1% k) 6463 43 1345 1500
Fuactltietion des n’;a-m:a;;\lj tef- rx.rn' - Wivean de Desserle 161 1 30,50 L5 443 k) B3.02 45 136 4 - Bkl il +.14 3 445 L4 4 Ho4 ik 1564 L5000
Indicatenrs de structore do résean du nonvean systéme 13.64 & 21562 100 29.0% 23 53587 445 3818 42 T58.31 315 36.18 33 T25.58 670 27.64 32 51318 53 17.73 15.00
Fopctinnnalités
Hicrarchisalion des fonctions 2048 | 3517 2m 373 2.00 6269 dnnn 4N S0 7186 Lo iy S &1 A% 2000 E ] 4. RN B0 15,82 20,00
Possibilitds de rabafrement - 237 1 a5 o 3.35 300 a4 i S0 18 5 dan 40000 6152 non .64 A 5620 dnon 1545 1o
Possibilités dextension du réscan - 243 1 A0s i 40 aon H5.11% 20N 3ul LS G219 An.00 £ 34 62.1% anno 19l 500 62,19 LRI 15491 LUEEY
1t e prograntation - mm 1 47.52 JLIRI 118 o0 54 SO 400 .71 An.oe 358 1on HILIE 2000 L1 Lon HEE4 A0y 1L G
Faivabilité
Arcliers. gamges, vaies muxilisires Ul 11 1 1149 - im Ay ERET) i iy R} (TEARI] 336 N1 a0.38 RIEREA] 336 5.0 inEE 125.00 NI 2500
Difficultés d'insertion 136 I 16t EALH TR0 S (N1 0182 Lo 164 L 2500 336 400 100,040 20000 1501
Muilfuge o futépration
Mu kovsuperficie (123 - 014 1 1 25 25 0,24 4 4 (L] 160 0328 4 4 1H 101 013 1 1 25 25 15 25
Mombre d'ucces urbains (staton nonmales) - nouvein sy skéime e BeoVor - 4 | 1 25 15 .00 4 4 Lo 1ty 4300 4 4 jE (4] 230 1 | 23 25
Du - accésisuperivie (1+2) - 1t 1 1 L] a5 1 4 100 [ 0.2% 4 4 100 Lon IRE] 1 I 25 25 a5
P Corr, of poles'superficia (142} i 3 ) 75 75 [TRTES k] 3 73 75 104 3 k| 75 75 1106 3 3 73 75 25 25
Numinﬁ
Mot Metz 2527 1500 Sh045 2IHLOD R 73 F4.00 165063 14534 LU e 186253 106 B4 Lo sz azm Lo 182540 8135 100 154134 1580.60
Mete ponddrde por grouge dindicatcer 3316 X B120.44 SO0 RITHAE 167000 | 4034268 | 3540160 33003 | 2300 | 431392 1447260 med i | dalEges | 418510 187674 1795 0y JRSE.00
Mlovenne de oL meie 20523 53204 1913 68 37 1 i 152057
Movenne de nate pondérde 1815 3K 217616 36
5 ] 3 L -3 2 3
Bang de classement
= 5 4 3 1 z z 3
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